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Intemiank far flygplan 

Fareliggande uppfmning avser en Intemiank far flygplan. Ett stridsflygplan har 
normal! flera balkplatser far yttre last, sSsom vapen och motmedelskapslar. 
5 Vanligtvis ar endast en balkplats pd flygplan fdrberedd att bara en motmedelskapsel, 
vilket ofta kraver RF-kablage och kontrollsignaler. I vissa fall ar det enskvSrt att 
kunna bara fler motmedelskapslar. Vid till exempel internationella operatloner Anns 
det manga ganger behov av ett starflygplan med omfattande starresurser. 

10 Att lata dra nytt RF-kablage i flygplanet later sig inte gara latt Detta ar en sa 
komplicerad och omfattande ombyggnad att den endast kan komma i frSga i 
samband med en stone ombyggnad av flygplanet som kanske endast gdrs en gang 
under hela dess livstid. 

15 Fareliggande uppfinning laser problemet si att minst en ytterfigare last som kraver 
kontrollsignaler kan anvandas utan att det krSvs en komplicerad fullstandig ombygg- 
nad. Detta sker genom att uppfinningen fdr de sardrag som framgdr av bifogade 
sjaivstSndiga patentkrav. Ovriga patentkrav avser ISmpliga utfdringsformer av 
uppfinningen. 

20 

I det fdljande kommer uppfinningen att beskrivas nSrmare under hanvisning til! 
bifogade rltning, dSr 



fig. 2 visar en utfaringsform av hur en signal kan averfaras frfin en balkplats till 
en annan. 

I figur 1 visas hur tv£ taster 10,11, sSsom exempelvis motmedelskapslar, hanger i 
30 var sin lastbalk pS ett flygplan. Bdda balkplatsema §r fdrsedda med strdmmatning. 
Endast en av balkplatsema kan dock fa kontrollsignaler via ett kablage. Kontroll- 
signaler till den andra kapseln omvandlas av en fdrsta signalomvandlingsutrustning 
vid den fdrsta balken till elektromagnetiska signaler 12 som sands via en antenn mot 
den andra balken. Vid denna ar en andra signalomvandlingsutrustning av samma 
35 slag som den fdrsta placerad. Via en antenn tas signalen emot och omvandlas till en 
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fig. 1 visar tvS kapslar hangande i balkar med kommunikation daremellan 
enligt uppfinningen och 
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kontrollsignal av normal typ for den andra lasten. Signaler kan ocksd skickas i andra 
riktningen frSn den andra lasten till kablaget vid den farsta balkplatsen. 

Signatomvandlmgsutrustningarna kan vara placerade pd olika satt vid respektlve 
5 balkplats. De kan antingen vara fSsta far sig pS balken etler kan lasten vara modifie- 
rad sa att signalomvandlingsutrustningen Sr en del av densamma samtidigt som 
lasten behaller sin formaga att utffira sin uppgift, exempelvis stoming. 

Ett schema aver hur en signal kan omvandlas frdn den lamnar kablaget till dess den 
10 Sr Sterskapad i den andra signalomvandlingsutrustningen visas i figur 2. Slgnalen 
som skall averfdras matas in p£ en blandare 1, som ar ansluten till en lokaloscillator 
2. Pa den tredje porten p& blandaren 1 ansluts en antenn 3. Den av antennen 3 
utsanda signalen tas emot av en antenn 4, som 3r av samma typ som antennen 3. 
Mottagen signal delas upp i en effektdelare 5. Den ena grenen anvands far att dter- 
15 skapa lokaloscillatorsignalen via ett bandpassfilter 6. som har en bandbredd som 
liter LO-signalen passera, men spdrrar far den uppblandade signalen. Den Ster- 
skapade LO-srgnalen forstSrks i fdrstarkare 7 och matar sedan blandaren 8. 1 
blandaren blandas den dterskapade LO-signalen med den averfarda signalen fr£n 
effektdelarens andra port. Uf frdn blandaren filtreras signalen i ett Idgpassfilter 9 och 
20 den ursprungliga signalen Sir dterskapad. 

Det ar naturligtvis viktigt att de signaler som utvSxIas metlan antennema 3,4 infe 
uppsnappas av motpartens sigrialspaning. Deras frekvens skall dSrfar vaijas sd att 
de dampas snabbf t luft, ett riktvarde kan vara en dampning med minst 1 dB/km. 

25 

Det ar kant att atmosfaren innehSller olika frekvensband med olika utbrednings- 
dampning. Bland frekvensband med bra transmission (lag dampning) kan nSmnas 
de olika radarbanden (L,S,C l X # Ku) l vissa delar av mm-v^gsbandet (26 - 200 GHz), 
samt aven IR-band. 

30 

Ett speciellt frekvensband omkring 60 GHz Sr intressant av motsatta skai. DSmp- 
ningen Sr speciellt hag far detta band och medger endast korta kommunikations- 
avstand mellan sSndare och mottagare p£ denna frekvens. Millimetervagsbandet 
over 58 GHz Sr intressant fdr anvSndning av svSravlyssnade lankar, men det finns 
35 inte sarskilt mycket komponenter. Det betyder att de fS som Anns normalt ar mycket 
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dyra. Aven hflgre frekvenser ar av intresse. da det ar mycket ovanligt atl det firms 
avtyssningssystem som arbetar pa dessa h5ga frekvenser. 

En annan fdrdel med millimetervagsomrddet Sr att den dverffirda bandbredden Sr 
5 stor i absoluta bandbredd, men liten som relativ bandbredd. Ett exempel: pd 
X-bandet kan 1 GHz vara lamplig att kunna dverfdra. Det motsvarar drka 10 % I 
relativ bandbredd, medan det pS 77 GHz-bandet motsvarar 1 .3 %. Den begrSnsade 
relativa bandbredden medfor bl.a. att ett system kan bli ganska jSmnt i frekvensgSng 
m.m. 

0 

Bandet runt 77 GHz Sr vidare speciellt dd det anvSnds far bilradar och det dSrfdr 
borjar finnas hardvara till konkurrenskraftiga priser. I en speciellt fdrdelaktig 
utferingsform av uppfinningen anvSnds d§rf or en signal av frekvensen 77 ± 5 GHz. 
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Patentkrav: 

1 . InternlSnk fdr flygplan som har minst en fdrsta for last avsedd balkplats som ar 
fdrsedd med signalkablage, avpassat bl.a. fdr motmedelskapslar, och strtfmmatning 

5 och minst en andra fdr last avsedd balkplats som ar fdrsedd med strdmmatning men 
saknar motsvarande signalkablage, kannetecknad aven fdrsta signal- 
omvandlingsutrustning I anslutning till den fdrsta balkplatsen, vilken signalomvand- 
lingsutrustning xWr kopplad till nSmnda signalkablage och omvandlar signaler fr&n 
detta till elektromagnetiska signaler (12) avsedda att sandas via en antenn (3,4) till 

10 omgivningen och omvSnt, varvid ndmnda elektromagnetiska signaler har en 
frekvens som gdr att signalen snabbt dSmpas i luft, vidare kSnnetecknat av en 
antenn (3,4) fdr smallobigt s§ndande mot och mottagande frdn nimnda andra balk- 
plats av de elektromagnetiska signalema och en andra signalomvandlingsutrustning 
i anslutning till den andra balkplatsen av motsvarande typ som den fdrsta slgnal- 

1 5 omvandlingsutrustnlngen, varigenom den andra signalomvandlingsutrustningen pd 
en utg&ng har samma signal som kablaget vid den fdrsta balkplatsen, vilket medfdr 
att det finns mdjlighet att anvanda aven den andra balkplatsen fdr taster som krSver 
signalkablage. 

20 2. Interniank fdr flygplan enligt patentkravet 2, kSnnetecknad av att den 
fdrsta signalomvandlingsutrustningen ar inbyggd i fasten som samtidigt ar anordnad 
att Idsa en huvuduppgift, exempelvis som motmedelskapsel. 

3. Interniank fdr flygplan enligt patentkravet 1 eller 2, kdnnetecknad a v att 
25 signalfrekvensen ? iuft ar hdgre an 58 GHz. 

4. Interniank fdr flygplan enligt patentkravet 3, kSnnetecknad av att signal* 
frekvensen i luft Sr 77 GHz ± 5 GHz. 




Sammandrag: 
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F6reltggande uppfinning avser en intemiank for flygplan som har rnlnst en fOrsta fer 
last avsedd balkplats som Sr forsedd med signalkablage, avpassat bl.a. f6r mot- 
5 medelskapslar, och strdmmatning och minst en andra fdr last avsedd balkplats som 
Sr fOrsedd med strdmmatning men saknar motsvarande signalkablage. Signaler till 
den andra balkplatsens last sklckas via signalkablaget till en fdrsta signalomvand- 
lingsutrustning i anslutning till den fdrsta balkplatsen och sands via en antenn till en 
andra signalomvandlingsutrustning i anslutning till den andra balkplatsen dSr den 
10 omvandlas till den signal som fanns pa signalkablaget. 
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